


Folie 2: Grundgeriist Fortschreibung

Ubersicht: Zukinftiges Grundgerust, Gliederung in
vier grol’e Themenbereiche:

- Ressourceneffiziente Siedlungsentwicklung
- Geordnete Siedlungsentwicklung

- Freiraum und Siedlungsentwicklung

- Tourismus und Siedlungsentwicklung

Baut auf dem bisherigen Grundgerist des Kapitels
auf, jedoch z.T. aktualisieren und z.T. um neue
Inhalte erganzen (aktuelle Herausforderungen)

- V.a. Siedlungsstrukturen pragen eine Region
nachhaltig. Daher behutsame Weiterentwicklung
i. S. einer nachhaltigen Raumentwicklung.

Im Folgenden: Darstellung der planerischer
Grundlagen als fachliches Fundament fiir
Fortschreibungsentwurf.



Folie 3: Einwohner pro Siedlungseinheit 2011

Starke Pragung durch disperse
Siedlungsstrukturen.

- Erzeugung eines gesteigerten motorisierten
Verkehrsaufkommens, Zwang zur Motorisierung.
Flhrt u.a. zur Belastung einzelner Gemeinden,
Verursachung erhéhter CO2-Emissionen.

- Belastung des Freiraums: Erhalt
Landschaftsbildes und der Erholungsfunktion,
Beschrankung landwirtschaftlicher Tatigkeiten
Infrastrukturvorhaben im AulRenbereich.

- Hoher Ressourceneinsatzes: Okologisch (u.a. i.
S. d. Flachenverbrauchs), und v.a. finanziell (z.B.
fur Infrastrukturen).

Region 18 verfligt Uber Vielzahl von Klein- und
Mittelstadten (gute flachendeckende Versorgung).

Grundlegende Herausforderungen fur die
Siedlungsentwicklung:

- Wie soll das zu erwartende Wachstum bei der
Siedlungsentwicklung zukunftig erfolgen, um
auch zukunftig ein attraktiver Lebens- und
Wirtschaftsraum zu bleiben?

- Wie kann die Siedlungsstruktur gestaltet werden,
um die bestehenden Versorgungsstrukturen zu
erhalten und deren Erreichbarkeit zu sichern?

- Wie kann die Siedlungsstruktur gestaltet werden,
um die Ressource Flache, den hohen
Landschafts- und den Freizeitwert der Region
Sldostoberbayern zu erhalten?



Folie 4: Einwohnerentwicklung 2011 - 2018

Region 18 bisher durch starkes
Bevolkerungswachstum gepragt. Zunahme
Einwohnerzahl um ca. 46 000 EW auf insg. ca.
834.000 EW.

Wachstum der Uberwiegenden Anzahl der
Gemeinden.

Vergleichsweise verstarkte Bevolkerungszunahme
v.a. in Stadt und LK Rosenheim sowie im LK
Muhldorf. In den LK Altétting, Traunstein und
Berchtesgaden heterogene Bevdlkerungswachstum
mit einzelnen Wachstumsbereichen.



Folie 5: Einwohnerprognose 2018 - 2028

Tendenz: Bevoélkerungswachstum der letzten Jahre
schwacht sich etwas ab, aber halt weiterhin an.

Bevolkerungszuwachs von ca. 26 000 EW bis 2028.

Weiterhin vergleichsweise verstarkt wachsen der
LK Muhldorf und Rosenheim.
Bevolkerungswachstum in den LK Altétting,
Traunstein und Berchtesgaden verlangsamt sich
starker. Anzahl der Gemeinden mit einer
rucklaufigen Bevolkerungsentwicklung nimmt zu.

Die Verlangsamung des Bevolkerungswachstums
ist u.a. bedingt durch voranschreitenden
demographischen Wandel der ansassigen
Bevodlkerung.




Folie 6: Demographische Verdanderung
Siidostoberbayern

ZukUnftige Wachstum nur in Stadt Rosenheim
durch die naturliche Bevolkerungsentwicklung,
ansonsten nur durch Wanderungsbewegungen
aufRerhalb der LK.

Die Region wird von gesteigertem Zuzug gepragt.
Gleichzeitig nimmt die ansassige Bevdlkerung ab.
Folge: z.T. grundlegende neue Einwohnerstruktur.
Neue Anforderungen an Wohn-, Freizeit-, und
Arbeitsangebote in den Kommunen und der
Regionen.

Faktor ,Mobilitat* entscheidend, um Fachkréfte an
die Region zubinden. Wesentliches
Entscheidungskriterium: Verfligbarkeit von
(umweltfreundlicheren) Mobilitats- und
Versorgungsangeboten.

Jinger u./o. zuziehende Fachkrafte bedirfen
aufgrund flexiblerer Berufsbiographien flexiblere
Wohnformen. Wichtig: Auf differenzierteres
Wohnraumangebot achten.

Region wird weiterhin wachsen



Folie 7: Bevolkerungsskizze 2018 - 2030

Anforderungen an zukunftige
Siedlungsentwicklungen aus Veranderung der
Altersstruktur.

Besonders auffallig: Zunahme der
Bevolkerungsgruppen der 65-jahrigen und alteren
um ca. 35% bis 2038.




Folie 8: Anteil der iiber 65-Jahrigen und alter

Gemeinden mit einem Bevdlkerungsanteil der 65-
Jahrigen und alter von mindestens ca. 15% (hellste
Klasse) bis maximal ca. 30% (dunkelste Klasse).

Erkennbar: regionales Nord-Sidgefalle fir Jahr
2018.




Folie 9: Anteil der 65-Jahrigen und alteren
Einwohner 2030

Vergleich 2018 mit regionaler Prognose 2030:
Nord-Sud-Gefalle nicht mehr so deutlich.

Bevolkerungsprognose 2030: Anzahl der
Gemeinden, welche Bevolkerungsanteil der 65-
Jahrigen und alter von mehr als 25% aufweisen,
steigt deutlich an.

Nahezu flachendeckend Bevolkerungsanteil von
20% der Uber 65-Jahrigen. Herausforderung fur
kommunal politische Entscheidungsprozessen: V.a.
hinsichtlich Erreichbarkeit von
Versorgungseinrichtungen, veranderten
Wohnraumansprichen sowie bzgl. der
Wohnortwahl junger Familien.




Folie 10: Siedlung und Demographie (Fazit)

Regionale Wanderungsuiberschiisse und eine
zunehmend steigende Anzahl alterer Menschen
stellt zunehmende Anzahl von Gemeinden mit
leichten Bevolkerungsrickgangen vor
Herausforderungen:

1. Gute Versorgungssituation der Region
dauerhaft tragfahig zu betreiben. Empfehlung:
Anhaltendes Wachstum gezielt einsetzen, um
langfristig regionale wie kommunale
Infrastrukturen und Versorgungsstrukturen zu
sichern.

2. Berlcksichtigung / Anpassung zukiinftiger
Siedlungsformen an die Wohnbedurfnisse einer
alternden aber auch mobilitatsaffineren
Bevdlkerung und an unterschiedliche
Lebensmodelle. Demographische
Veranderungen lassen erwarten, dass
zunehmend in gut 6ffentlich erreichbaren und
versorgungsstarken Lagen die Wohnraum-
nachfrage steigen wird bzw. anhalt.
Empfehlung: Vorrangige und strategische
Entwicklung dieser Raume tragt einem
flachensparenden Wachstum und
unterschiedlichen Wohnanspriichen Rechnung.

3. Mobilitat wird an Bedeutung gewinnen.
Sicherung der Mobilitat fur eine alternde
Bevolkerung durch den OPNV u./o. die
fuBlaufige Erreichbarkeit von Versorgungs-
einrichtung; dies ermdglicht auch fur jingere
Bevdlkerungsgruppen ein selbstbestimmtes
Mobilitatsverhalten auch in Iandlichen Raumen.
Tragfahiger OV bedarf gewisser kritischen
MaRe an Fahrgasten. Empfehlung:
Konzentration der Siedlungsentwicklung auf die
Hauptorte einer Gemeinde kann dies
flachendeckend positiv unterstitzt.

- Gemeinden / Region: wo wollen wir wachsen; wo
wollen wir konzentrieren; wo fihrt ein verstarktes
Wachstum langfristig zu negativen Folgen?
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Folie 11: Verkehrsprognose 2030

Anhaltendes Wachstum in der Region 18 flhrt zur
Steigerung des Verkehrsaufkommens (Quell- und
Binnenverkehr).

Bestehende Streubebauung bestimmt mal3geblich
das Verkehrsverhalten sowie die Wahl der
Verkehrsart.

Zusammenspiel von Siedlungsstruktur und
Mobilitdtsangebot hat unterschiedliche
regionsweiten Implikationen (u.a. Ausstol3 von
THG-Emission, interkommunale Belastung (z.B.
Durchgangsverkehr, Stau und langen alltagliche
Wegstrecken)).

Verkehrsprognose 2030:
Gesamtverkehrsaufkommen in der Region 18 wird
weiter zunehmen.
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Folie 12: SV-Beschiftige am Arbeitsort 2018

Arbeitsplatzschwerpunkte und deren Erreichbarkeit
sind ,Verkehrserzeuger®.

Die meisten Sozialversicherungsbeschaftigte am
Arbeitsort (Uber 15.000) sind in den Stadte
Rosenheim, Burghausen und Traunstein.

Vielzahl von Gemeinden mit gesteigerten
Arbeitsplatzbesatz tiber 1.000 SV-Beschéftigten:
Verteilung Uber die gesamte Region. Verdichtungen
im Rosenheimer Raum, um den Chiemsee und
entlang der bayerisch-6sterreichischen Grenze.
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Folie 13: Summe Einpendler 2014

Vergleich von Daten des Landesamts fiir Statistik
und Daten der Bundesagentur fir Arbeit bzgl.
Einpendler: Ahnliche raumliche Verteilung der
Arbeitsplatzschwerpunkt erkennbar.
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Folie 14: Pendlerstrome (Einpendler) 2014

Betrachtung der raumlichen Verflechtungen — auch
Uber die Region hinaus. Damit wird das regionale
Wechselverhaltnis von Arbeitsort und Wohnort
erkennbar: Wohn- und Arbeitsort oftmals nicht in
einer Gemeinde.

(Gemeindespezifische Daten zu
Pendlerbeziehungen mit Osterreich lagen nicht vor.)

14



Folie 15: Pendlerstrome und Bahnlinien 2014

Belastung des Raum wesentlich abhangig von der
Verkehrsmittelwahl.

Abgleich der Pendlerstrdme und dem
Schienennetz: der Uberwiegende Anteil der
Hauptpendlerstrome verlauft zumindest potentiell
entlang der Schienentrassen.

Nahere Betrachtung des Schienennetzes und
dessen Einwohnererreichbarkeit bestatigt
Annahme, dass wesentliche Pendleranteile
grundsatzlich durch den OV abgedeckt werden
koénnen.
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Folie 16: Einwohnererreichbarkeit im Schienen-
Siedlungsnetz

Ermittlung: Bestehende Siedlungsstruktur
(Bevolkerungsverteilung) in 2km grof3en
Einzugsbereich (= gute Erreichbarkeit einer
Haltestelle) um die Haltestellen im SPNV.

Ergebnis: Im Einzugsbereich von 2km im
bestehenden Netz werden bereits rd. 60% der
regionalen Gesamtbevdlkerung abgedeckt. Etwas
mehr als 55% der gesamten Bevdlkerung in der
Region verfligen Uber eine gute bzw.
leistungsfahige Anbindung (= Haltestellebedienung
1x pro Stunde im regularen Zugverkehr).

Bewertung: Fir eine landlich gepragte Region, wie
Siidostoberbayern, ist dies ein hoher
Bevolkerungsanteil.
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Folie 17: Siedlung und Verkehr (Fazit)

Abgleich relativer (prozentualen) und absoluter
(tatsachlichen) Zuwachse: Absolute Beschaftigten-
und Einwohnerzuwachse weiter in den regionalen
Zentren, aber z.T. héhere Entwicklungsdynamik
abseits der Zentren und der gut durch den SPNV
erschlossene Siedlungsbereiche.

Perspektivisch stellt sich die Frage: Wo und wie das
Wachstum in Zukunft erfolgen soll?

Ein weiteres Wachstum abseits regionaler Zentren
und gut erschlossener Bereiche lasst negative
raumstrukturelle Folgen erwarten, z.B.:

- Verlagerung von Wohn- und
Arbeitsplatzschwerpunkte. Folge: Erhéhung des
Verkehrsaufkommens und Steigerung der
Abhangigkeit vom motorisierten
Individualverkehr, insb. bzgl. regionalen
demographischen Prognose kritisch.

- GroRere Siedlungsentwicklungen in eher
l&ndlich gepragten Bereichen. Folge: Verstarkte
Veranderung des Orts- und Landschaftsbilds,
Beeintrachtigung von stoérungsarmen
AuRenbereichsnutzungen und Reduktion die
touristische Attraktivitat der Region.

- Ungeordnete Siedlungsentwicklung. Folge: u.U.
Belastung angrenzender bzw. umliegender
Gemeinden durch gesteigertes
Verkehrsaufkommens, Erh6hung
Immobiliennachfrage/-preise oder gesteigerte
Anstrengungen Versorgungseinrichtungen zu
schaffen bzw. zu unterhalten.

-> Siedlungsentwicklung, die verkehrliche und
raumliche Potentiale verknipft kann negativen
Auswirkungen auf die Raumstruktur vorbeugen und
Region als attraktiven Arbeits- und, Lebens-, sowie
Tourismus- und Wirtschaftsraum nachhaltig
starken.



Folie 18: Potentiale im Schienen-Siedlungsnetz

Grundkonzeption: Siedlungsentwicklung mit den
verkehrlichen Qualitaten der Region
zusammenzudenken, da Leistungsfahigkeit des
offentlichen Verkehrs in besonderem Male von der
Siedlungsstruktur abhangt.

Eine mit dem OPNV abgestimmte
Siedlungsentwicklung birgt Potentiale: V.a.
Belastung des Raumes zu begrenzen und die
Mobilitdt der Einwohner zu gewahrleisten bzw. zu
erhdhen.

Analyseergebnis: Slidostoberbayern verfiigt Uber
leistungsfahiges Schienen-Siedlungsnetz, ware bei
Fortschreibung besonders zu berlcksichtigen, um
das Wachstum gesamtraumlich nachhaltig fur die
Region zu nutzen.

Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Schienen-
Siedlungsnetzes.

Integrierte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung ist
insb. im landlichen Raum fachlich in besonderem
Malke betrachtenswert, um:

- auch in weniger dicht besiedelten Rdumen
Mobilitéat und damit gesellschaftliche Teilhabe zu
ermdglichen,

- tragfahige 6ffentliche Infrastrukturen und
Versorgungsstrukturen in zentralen Lagen zu
sichern und

- um langfristig ein gutes und differenziertes
Versorgungsniveau der regionalen Bevolkerung
zu gewahrleisten.

- Eine Region der kurzen Wege kann in
erheblichem Male Attraktivitat von Ortszentren
starken sowie gesamtgesellschaftlichen
Anstrengungen (u.a. Ressourceneffizienz,
Freiraumschutz, Klimaschutzes) Rechnung tragen.
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Folie 19: Ausblick

Abschluss Planungsgrundlagen; Erstellung
Fortschreibungsentwurf: Basis Planungsgrundlagen
und Eckpunkte (PA Nov. 2019)
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