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1 Aufgabe und Methodik

1.1 Aufgabenstellung

Um das Entwicklungspotenzial des Flughafens Minchen starker fir das weitere
Umland zu nutzen, wurde ein Konzept erarbeitet, das 6konomisch attraktive Sied-
lungs- und Wirtschaftsentwicklungen, deren verkehrsmafige ErschlieBung, sowie
deren 6kologisch vertragliche Einbettung aufzeigt. Das Ziel ist, die bestehenden
Entwicklungsimpulse des Flughafens flir das weitere dstliche Umland zu nutzen.

Das Untersuchungsgebiet, das in folgender Abbildung dargestellt ist, umfasst zwei
kreisfreie Stadte und 248 Gemeinden aus 12 Landkreisen.

=0 T

RIS TR TR T]

R
W\g Foan-ham L : - an-aen

Abbildung 1:  Untersuchungsraum
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1.2 Vorgehensweise
Im Rahmen der Studie wurden vier Fachbereiche untersucht:
= Raumordnung und Siedlung
= Wirtschaft
= Landschaft und Erholung
=  Verkehr

Neben einzelfachlichen Analysen war ein wesentlicher Aspekt der Studie die fach-
Ubergreifende Integration der Einzelergebnisse.

Die Untersuchung gliederte sich in drei aufeinander aufbauende Arbeitsschritte (sie-
he Abbildung 2):

o Spezifische Bestandsanalyse in allen Fachbereichen
¢ Ableitung raum- und fachspezifischer Leitlinien

e Konzeption eines Entwicklungskonzeptes und
Erarbeitung von Handlungsvorschlagen

Bestandsanalyse

Raumordnung - Landschaft
und Siedlung Wirtschaft und Erholung Verkehr

Raum- und fachspezifische
Leitlinien

\/

Integriertes

Entwicklungskonzept
und Handlungsvorschlage

Abbildung 2 Arbeitsschritte der Untersuchung

Kurzfassung Entwicklungskonzept fir das weitere Umland
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Beteiligungsverfahren

Im Zuge des Gutachtenprozesses wurden die verschiedenen regionalen Akteure
insbesondere Uber Regionalforen eingebunden. Fir dieses Beteilungsverfahren
wurden — aufbauend auf entsprechenden Analysen und Abstimmungen — drei Teil-
raume abgegrenzt (siehe Abbildung 3).

Abbildung 3 Teilraumabgrenzung

Als Arbeitsbegriffe werden diese Teilrdume bezeichnet als

e Teilraum Nord (grtin)
e Teilraum Mitte (orange) und
e Teilraum Sid (blau)

Diese Teilrdaume waren Grundlage vergleichender Analysen und Ausgangspunkt fir
die Diskussion mit den regionalen Akteuren. Die drei Regionalforen fur die einzelnen
Teilrdume fanden im Mai 2006 statt.

Entwicklungskonzept fir das weitere Umland Kurzfassung
des Flughafens Miinchen Dezember 2006
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2

Bestandsanalyse

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden alle Aspekte der verschiedenen Fachbe-
reiche systematisch und umfangreich aufbereitet. Diese Analysen kdnnen in vollem
Umfang der Langfassung des Endberichtes enthommen werden. Im Folgenden
werden einige besonders relevante Aspekte der einzelfachlichen Bestandsanalyse
selektiv dargestellt.

2.1 Raumordnung und Siedlung
Gemal verschiedener Prognosen (Bundesamt fir Bauwesen und Raumordnung:
Raumordnungsprognose 2020, Bayerisches Landesamt flir Statistik und Datenver-
arbeitung: 10. Koordinierte Bevolkerungsvorausberechnung) wird davon ausgegan-
gen, dass bis 2020 in allen Landkreisen des Untersuchungsraumes der natirliche
Saldo durch Sterbelberschisse charakterisiert ist und der prognostizierte Bevolke-
rungsgewinn von den Wanderungsgewinnen abhangt. Die Darstellung der Bevolke-
rungsdynamik und ihrer Ursachen 1997 — 2003 ermdoglicht die Identifizierung von
die Entwicklung bestimmenden Tendenzen.
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Abbildung 4 Beitrdge der natiirlichen und rdumlichen Bewegungen
1997 — 2003
Insgesamt wird fur weite Teile des untersuchten weiteren Flughafenumlandes mit
einer Bevolkerungszunahme gerechnet. Zusatzliche, durch den Flughafen Minchen
verursachte, Bevodlkerungsgewinne wirden zu einer zusatzlichen Starkung des
Raumes flihren.
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Zur Zeit haben ca. 800 Mitarbeiter der Flughafen Minchen GmbH ihren Wohnsitz
innerhalb des Untersuchungsgebietes (Studie der Flughafen Minchen GmbH,
Stand 2003). Die Wohnsitze liegen Uberwiegend in den Landkreisen Landshut und
Muhldorf a. Inn. Weitere Wohnstandorte sind im mittleren und &stlichen Untersu-
chungsraum — vor allem in den Landkreisen Dingolfing-Landau und Rottal-Inn — zu
finden. Auffallig ist die geringe Anzahl der Wohnstandorte in den Landkreisen
Kelheim und Regensburg.

Ein wesentlicher Aspekt der Raum- und Siedlungsentwicklung ist das Selbstver-
standnis der regionalen Akteure, insbesondere der Kommunen, deren Ziele und Er-
wartungen sich vor allem in der Bauleitplanung manifestieren.

Auf Basis von qualitativen Erhebungen zu Flachenreserven mit flughafenaffiner Re-
levanz erfolgte durch den Fachbereich Raumordnung und Siedlung eine Erhebung
der in der Bauleitplanung der Stadte und Gemeinden abgesicherten und geplanten
siedlungsstrukturellen Entwicklungsmaoglichkeiten. Hierzu wurden in erster Linie die
noch unbebauten Flachenreserven (Leerbauflachen) in genehmigten oder in Auf-
stellung befindlichen Bebauungsplanen ermittelt. Darliber hinaus wurden Informati-
onen Uber Planungsabsichten der Gemeinden, die im Zuge von FNP-Anderungen
vorgesehen sind, gesammelt.

Grundsatzlich sind Erwartungshaltung und Aufnahmemdglichkeit zusatzlicher Ent-
wicklungen im Zusammenhang mit dem Flughafen Miinchen im Untersuchungsraum
raumlich zu differenzieren. Prinzipiell kann eine Zweiteilung des Raumes vorge-
nommen werden. Wahrend die Landkreise Regensburg, Kelheim, Straubing-Bogen
und Deggendorf sowie die Stadte Regensburg und Straubing bereits konkrete, orts-
bezogene Planungsvorstellungen hinsichtlich einer méglichen Flughafenentwicklung
aufweisen, stellt sich die Situation in den anderen Landkreisen weit unkonkreter dar.
Die Landkreise Rottal-Inn und Passau stehen einer mdglichen Aufnahme von Ent-
wicklungspotenzialen positiv gegentber. Beide Landkreise fuhren ein hohes Poten-
zial von Flachen zur Aufnahme einer gewerblichen Entwicklung an. Die Landkreise
Rosenheim, Traunstein, Muhldorf a. Inn und Altétting sehen die Aufnahme einer
mdglichen Flughafenentwicklung in engem Zusammenhang mit der Notwendigkeit
die verkehrliche Infrastruktur zu verbessern. Hier wird dringender Handlungsbedarf
angemeldet.

Nachfolgendes Diagramm stellt einen Uberblick tber die erhobenen Flachenwerte
fur Wohnen (rot) und Gewerbe (blau). Um eine differenziertere Betrachtung zu er-
moglichen ist der Untersuchungsraum in elf Entwicklungsrdume unterteilt. Diese
werden im nachfolgenden Kapitel 3 — Leitlinien genauer erlautert (vgl. Abbildung
13). Die einzelnen Flachenwerte und die der Darstellung zugrunde liegenden ge-
meindlichen Flachenwerte sind der Langfassung zu entnehmen.

Kurzfassung Entwicklungskonzept fir das weitere Umland
Dezember 2006 des Flughafens Miinchen
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Abbildung 5 Uberblick tiber die erhobenen Flachenwerte fiir Wohnen (rot) und Gewerbe
(blau) in den elf Entwicklungsrdumen

Alle elf Entwicklungsrdume weisen eine Angebotsplanung auf, die flughafenorien-
tiert in Wert gesetzt werden kann. Ein Bedarf an weiteren Flachenausweisungen ist
im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung zunachst nicht angezeigt.

Die durchgefiihrte qualitative und quantitative Ermittlung und Auswertung der Leer-
bauflachen ist eine wichtige Grundlage fur Empfehlungen hinsichtlich der méglichen
Verortung von wohnbaulichem und gewerblichem Siedlungswachstum in Zusam-
menhang mit einer flughafenaffinen Entwicklung.

Entwicklungskonzept fir das weitere Umland Kurzfassung
des Flughafens Miinchen Dezember 2006
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2.2 Lands

chaft und Erholung

Handlungspotenzial von Natur und Landschaft

Fasst man die Aussagen der raumstrukturellen Vorgaben, die Auswertung der
Schutzgebietskulisse sowie die Aussagen der im Rahmen der Untersuchung vorge-
nommenen Fragebogenaktion zusammen, kdénnen im Untersuchungsgebiet zwei
Schwerpunkte mit hohem naturschutzfachlichen Potenzial ausgemacht werden:

o Walder, Auen, Steilwande und Trockenrasen im Norden des Untersuchungs-
raums:

Hochflachen der stidlichen und mittleren Frankenalb, des Falkensteiner Vor-
walds sowie des Vorderen Bayerischen Waldes

Altmuhltal und Weltenburger Enge

Donauraum, insbesondere oberhalb Weltenburg und zwischen Kelheim und
Regensburg

Grol¥flachige Walder im Donau-Isar-Hlgelland und im Isar-Inn-Hugelland
als Verbindungsglieder im regionalen Biotopverbund

o Walder, Hangleiten, Auen und Feuchtgebiete in den Flusstalern und Mindungs-
bereichen:

Donauauen

GrolRe Laaber

Isar

Vils und Rott

Inn, besonders im Bereich des Inn-Chiemsee-Hlgellandes in Zusammen-
hang mit den zahlreichen Moorgebieten
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Abbildung 6:  Schutzgebietskulisse — Bewertung
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Potenziale fiir landschaftsbezogene Erholung

Aus der Analyse wird ersichtlich, dass besonders in den Schwerpunktgebieten mit
hohem naturschutzfachlichem Potenzial auch das grofte Potenzial fur die land-
schaftsbezogene Erholung liegt. Hier zeigt sich, dass Vielfalt und Eigenart der
Landschaft vielfach durch einen hohen Naturlichkeitsgrad bedingt wird. Dies deckt
sich mit den Zielen des LEP, die Naturschénheiten und die Asthetik der Landschaft
als wichtigstes Potenzial flr den bayerischen Tourismus zu sichern und weiter zu
entwickeln.

Besonderes hohes Potenzial fiur landschaftsbezogene Erholung weisen demnach
folgende Gebiete auf:

¢ Naturpark Altmahltal
e Naturpark Bayerischer Wald
e Flusstaler von Donau, Isar, Inn sowie Abens, Grof3e Laaber, Vils, Rott und Alz

o Gebiete im Suden des Untersuchungsgebietes (Nordliche Region Sidostober-
bayern)

Zwar bedingt die raumliche Ausdehnung dieser landschaftlichen Potenziale auch ein
gewisses Konfliktpotenzial zwischen den konkurrierenden Flachenanspriichen der
einzelnen Interessensgruppen. Zu beachten ist aber, dass gerade die landschafts-
bezogene Erholung eine 6kologisch nachhaltige Nutzung der Naturglter zum Ziel
hat.
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Wirtschaft

Die Bestandsaufnahme im Fachbereich Wirtschaft umfasst eine detaillierte Langs-
schnittanalyse der Wirtschaftsstruktur des Untersuchungsgebietes. Dartber hinaus
werden die Reichweite und der Umfang regionalékonomischer Ausstrahlungseffekte
des Flughafens Minchen dargestellt.

Beschaftigtenentwicklung

Die nachfolgende Abbildung 8 verdeutlicht die langfristige Beschaftigtenentwicklung
im Zeitraum von 1981 bis 2003, wobei zwischen den drei Teilrdumen differenziert
wird. In den 80er Jahren kann fir den gesamten Untersuchungsraum eine dynami-
sche Entwicklung mit hohen Wachstums- und Expansionsraten konstatiert werden.
Die betrachteten Teilrdume sind etwa gleich stark gewachsen.

160000
150000 /\/\/*ﬂé
140000 /

Teilraum SUC/ Teilraum Nord
130000
120000 / /_\/
110000 — =

Teilraum Mitte

100000 \/

90000

80000

1981 1983 1985 1987 1989 1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003

Abbildung 8:  Entwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschéftigten im
Untersuchungsraum

Erst ab Beginn der 90er Jahre zeigen sich Unterschiede hinsichtlich der Beschaftig-
tenentwicklung. Zunachst ist fir die drei Teilrdume ein Rickgang der Wachstums-
dynamik festzustellen, welcher fir den sudlichen Teilraum jedoch deutlich starker
ausfallt. Der Teilraum Nord und der Teilraum Mitte haben sich nach einer kurzen
Stagnationsphase wieder deutlich positiv entwickelt, wahrend im sldlichen Teilraum
sogar ein Rickgang von Arbeitsplatzen zu verzeichnen ist. Die Griinde hierflr sind
in den Standortbedingungen und der wirtschaftsstrukturellen Ausstattung der Rau-
me zu suchen. Wahrend im ndérdlichen und mittleren Teilraum der Strukturwandel zu
einer technologieintensiveren Branchenzusammensetzung mit hoherem Dienstleis-
tungsanteil vollzogen werden konnte, ist im sldlichen Teilraum die wirtschaftliche
Leistungserstellung vor allem auf das produzierende Gewerbe zuriickzufiihren. Die-
ses leidet jedoch seit vielen Jahren an der mangelhaften Verkehrsinfrastruktur und

Kurzfassung Entwicklungskonzept fir das weitere Umland
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kann aus diesem Grund seine volle Wettbewerbsfahigkeit nicht entfalten. Wachs-
tumsstarke Branchen sind im stidlichen Teilraum bisher nur schwach vertreten.

Die Auswirkungen der Flughafenverlagerung (1992) auf den Arbeitsmarkt des Un-
tersuchungsgebietes kann anhand der dargestellten Beschaftigtenzahlen nicht he-
rausgelesen werden. Ein méglicher Grund hierfir ist starke raumliche Konzentration
flughafenspezifischer Ausstrahlungseffekte auf das engere Umland. Insbesondere
die Landkreise Erding und Freising haben in den ersten Jahren nach der Verlage-
rung einen Groliteil der Belebungseffekte absorbiert.

Wirtschaftsstruktur und Branchenentwicklung

Die nachfolgende Abbildung 9 ordnet ausgewahlte Wirtschaftszweige im Untersu-
chungsraum hinsichtlich ihrer Beschéaftigtenanteile und ihrer Wachstumsdynamik.
Der zugrunde liegende Betrachtungszeitraum fiir die Einstufung erstreckt sich von
1999 bis 2003. Dabei werden Wachstumsbranchen und Stagnationsbranchen un-
terschieden und entsprechend ihrer Beschéftigtenanteile der jeweiligen Kategorie
zugeteilt.

Die Branchen Fahrzeugbau sowie unternehmensbezogene Dienstleistungen kénnen
als wichtigste Trager des Beschaftigtenwachstums identifiziert werden. Zu den letz-
teren zahlen beispielsweise das grof3e Spektrum an Unternehmensberatungen so-
wie die Bereiche Forschung und Entwicklung. Auch das Gesundheitswesen kann
deutlich Uberdurchschnittliche Wachstumsraten vorweisen. Die Branchen Maschi-
nenbau sowie Verkehr, Logistik und Telekommunikation haben sich ebenfalls be-
sonders positiv entwickelt. Bei den Bereichen Verkehr und Logistik handelt es sich
um besonders flughafenaffine Wirtschaftszweige, die durchaus noch Wachstumspo-
tenzial besitzen und langfristig zusatzliche Arbeitsplatze im weiteren Flughafenum-
land generieren kénnen. Die genannten Branchen konzentrieren sich Uberwiegend
im nordlichen und mittleren Teilraum. Vor allem der Fahrzeugbau ist hier der wich-
tigste Trager der regionalen Wirtschaft.

Als problematisch muss man die Entwicklung der Beschaftigtenzahlen im Bauge-
werbe bezeichnen. Hier ist ein besonders starker Rlckgang in einer Branche zu
konstatieren, welche 8% aller Beschaftigten im Untersuchungsraum umfasst. Von
einem weiteren Rlckgang ist derzeit auszugehen. Auch die Erndhrungs- und Ge-
nussmittelindustrie sowie die Bereiche Metallerzeugung und -bearbeitung sind durch
einen betrachtlichen Arbeitsplatzabbau gekennzeichnet. Die Anteile an der Gesamt-
beschaftigung liegen hier jedoch deutlich geringer als im Baugewerbe. Somit fallt
auch der absolute Verlust an Arbeitsplatzen in diesen beiden Branchen entspre-
chend niedriger aus.

In den Bereichen Chemie- und Chemotechnik werden derzeit zwar keine Arbeits-
platze abgebaut, die Beschaftigtenzahlen stagnieren jedoch seit mehreren Jahren
auf hohem Niveau. Bemerkenswert ist die ausgepragte raumliche Konzentration
dieser Branche auf den sudlichen Teilraum. Hieraus leitet sich die Sonderstellung
fur die regionale Wirtschaft ab. Der Flughafen spielt fir den Internationalisierungs-
prozess der ansassigen Unternehmen eine wichtige Rolle, ist aufgrund der gegebe-
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nen Verkehrsinfrastruktur jedoch schlecht zu erreichen und kann seine positiven Be-
lebungseffekte an diesen Standorten nur in abgeschwachter Form entfalten.

Branchenanteil an der Gesamtbeschéaftigung

niedrig hoch
Wachstumsbranchen mit geringem | Wachstumsbranchen mit hohem
Beschéftigtenanteil Beschéaftigtenanteil
* Verkehr, Logistik, * Unternehmensorientierte
- Telekommunikation Dienstleistungen
3 + Maschinenbau + Fahrzeugbau
E + Erziehung und Unterricht + Gesundheitswesen
_% * Herstellung von Gummi- und
o Kunststoffwaren
% » Tourismus und Gastgewerbe
.E
o Stagnationsbranchen mit geringem | Stagnationsbranchen mit hohem
o g Beschéttigtenanteil Beschéaftigtenanteil
= * Ernéhrungs- und Genussmittel » GroR- und Einzelhandel
'<C(,JJ * Banken und Versicherungen + Baugewerbe
> * Metallerzeugung * Herstellung von EDV-Geréten,
& |- Papier-, Verlags- und Elektrotechnik
2 Druckgewerbe + Offentliche Verwaltung
& + Chemie- und Chemotechnik
(7]

Abbildung 9:  Entwicklung und Anteile ausgewéhlter Branchen im Untersuchungsraum

Der Flughafen Miinchen als Standortfaktor

Die Wirkung als Standortfaktor leitet sich aus der Bedeutung flir Unternehmen ab,
die im Rahmen ihrer Geschaftsaktivitdten auf den Flughafen angewiesen sind (vgl.
Abbildung 10). Glnstige Reise-, Liefer- und Exportmoglichkeiten spielen innerhalb
des globalisierten Wettbewerbs eine immer gréRere Rolle. Betriebe profitieren von
mdglichen Zeit- und Kosteneinsparungen bei Geschéftsreisen oder dem Frachtver-
sand und kénnen den Flughafen auch fir Besprechungen und Konferenzen in An-
spruch nehmen.
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Erweitertes Flughafenumland

Konditioneller Wichtiger Komplementérer
Standortfaktor Standortfaktor Standortfaktor

@»

Fahrzeit <10 Min Fahrzeit <45 Min Fahrzeit <90 Min

Abbildung 10: Der Flughafen Miinchen als Standortfaktor

Der Flughafen Ubernimmt flr das Umland eine Gateway-Funktion und stellt eine
wichtige Voraussetzung fur den Internationalisierungsprozess der ansassigen Un-
ternehmen dar:

e Die Wirkung des Flughafens als Standortfaktor ist raumlich eingeschrankt und
entfaltet sich bis zu einer Fahrzeit von 90 Minuten (wichtige bis komplementare
Wirkung). Bei gréReren Entfernungen hat der Flughafen kaum mehr Auswirkun-
gen auf die regionale Wettbewerbsfahigkeit und wird somit als Standortfaktor
substituierbar.

o Unternehmen, deren operationaler Betrieb im Wesentlichen von einem schnellen
Zugriff auf internationale Transportnetze abhangt, sind auf einen Standort in un-
mittelbarer Nachbarschaft des Flughafens angewiesen.

e Unternehmen, deren Wertschépfung nur in kleineren Umfangen vom Flughafen
abhangt, besitzen hinsichtlich ihrer Standortwahl eine gréfiere Flexibilitat. Flr
diese Unternehmen kommt das weitere Umland als Standortalternative in Frage.

e Der Flughafen erfahrt durch die Unternehmen im weiteren Umland eine intensive
Nutzung fir Geschaftsreisen und den Frachtversand. Aufgrund zum Teil langer
Fahrzeiten zum Flughafen entstehen fir die Unternehmen betrachtliche Kosten-
und Zeitaufwendungen.

¢ International orientierte Branchenagglomerationen im weiteren Umland sind
langfristig auf eine schnellere Erreichbarkeit angewiesen um im globalen Wett-
bewerb zu bestehen. Hiervon hangt auch die positive Entwicklung der einzelnen
Wirtschaftsrdume ab.

Ein Teil der Ausstrahlungseffekte wird durch das nahere Umland aufgenommen. Es
offeriert nach wie vor genligend Ressourcen fir die Absorption flughafenspezifi-
scher Wirkungseffekte. Aufgrund einer giinstigen Kombination von Standortfaktoren
bietet das weitere Umland jedoch Potenziale, um sich gegeniuber dem naheren Um-
land erfolgreich zu positionieren.
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Der Flughafen Miinchen als Wirtschaftsfaktor

Direkte und indirekte Beschaftigungseffekte sind der Rolle des Flughafens als Wirt-
schaftsfaktor zuzuschreiben. Zu den direkten Beschaftigungseffekten zahlen die auf
dem Flughafenareal geschaffenen Arbeitsplatze. Unter indirekten Beschaftigungsef-
fekten versteht man diejenigen Arbeitsplatze, welche auRerhalb des Flughafenge-
landes angesiedelt, jedoch auf diesen zurickzufihren sind. Indirekte Beschafti-
gungseffekte werden demnach durch die Betreibergesellschaft und die ansassigen
Carrier induziert, indem Leistungen von Unternehmen nachgefragt werden, die nicht
am Flughafen ihren Standort haben. Direkte und indirekte Beschaftigungseffekte er-
hoéhen die Wertschépfung im Umland und in weiter entfernt liegenden Wirtschafts-
raumen.

Direkte Beschaftigungseffekte des Minchener Flughafens machen sich vor allem in
den Landkreisen Erding und Freising sowie in der Landeshauptstadt Minchen am
starksten bemerkbar. Mehr als 800 Mitarbeiter der Flughafen Miinchen GmbH ha-
ben ihren Wohnsitz jedoch innerhalb des Untersuchungsgebietes. Diese liegen
Uberwiegend in den Landkreisen Landshut und Muhldorf a. Inn. Weitere Wohn-
standorte sind in den Landkreisen Dingolfing-Landau und Rottal-Inn zu finden. Auf-
fallig ist die relativ geringe Anzahl der Wohnstandorte in den Landkreisen Kelheim
und Regensburg. Aufgrund von teilweise langen Fahrzeiten und ungunstiger Er-
reichbarkeit kommen derzeit nur wenige Kommunen im weiteren Umland als attrak-
tive Wohnstandorte fur Flughafenbeschaftigte in Frage.

Das raumliche Muster der indirekten Beschaftigungseffekte ist ebenfalls durch eine
Konzentration auf die unmittelbare Flughafenregion gekennzeichnet. Die Aufwen-
dungen der Flughafen Minchen GmbH fir Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe sowie fiir
bezogene Leistungen erreichten im Jahr 2004 eine Summe von knapp 191 Mio. Eu-
ro. Insgesamt waren 2180 Unternehmen mit der Leistungserbringung flir die Betrei-
bergesellschaft beauftragt. Lediglich 72 dieser Unternehmen haben ihren Standort
im Untersuchungsraum. Vor allem die Baubranche sowie Betriebe aus dem Bereich
der unternehmensnahen Dienstleistungen konnten durch die flughafeninduzierten
Auftrage profitieren.

Die raumliche Verteilung der Standorte der beauftragten Unternehmen zeigt, dass
ein Groliteil der generierten Arbeitsplatze im naheren Umland verbleibt und bisher
nur ein relativ kleiner Anteil der flughafengenerierten Wertschdépfung auf den Unter-
suchungsraum entfallt. Aufgrund der hier gegebenen Branchenstruktur und positi-
ven Standortgegebenheiten besteht jedoch das Potenzial durch eine gezielte Kom-
munikation und Vernetzung zwischen den Unternehmen am Flughafen und den Be-
trieben im Untersuchungsraum, die Wertschopfungs- und Beschaftigungseffekte im
weiteren Umland auszudehnen und nachhaltige Wachstumsimpulse in Gang zu set-
zen.
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2.4 Verkehr

Ein wesentlicher Aspekt der verkehrlichen Analyse ist die Erreichbarkeit des Flugha-
fens. Dazu wurden sowohl fur das Straf3en- als auch flir das Schienennetz systema-
tische Auswertungen der Reisezeiten vorgenommen.

StraBennetz

In der folgenden Darstellung (Abbildung 11) sind die Erreichbarkeiten des Flugha-
fens flr das weitere Flughafenumland im StralRennetz abgebildet.
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Abbildung 11: Erreichbarkeit des Flughafens Miinchen im StralBennetz

Die westliche Grenze des Untersuchungsraumes liegt auf3erhalb des Einzugsberei-
ches des Flughafens Minchen von etwa 30 min Fahrzeit (mit dem Pkw).
Regensburg und Deggendorf liegen im Entfernungsbereich von etwa einer Stunde
Fahrzeit. Die Stadte und Gemeinden, die an der A 92 gelegen sind, haben dabei
den deutlichsten Vorteil. Aus den Landkreisen Regensburg und Kelheim Iasst sich
der Flughafen Uber die Autobahnen A 93/ A9 / A 92 erreichen. Diese Route flihrt
jedoch relativ umwegig zum Ziel. Des Weiteren treten insbesondere morgens regel-
maRig Verkehrsiuberlastungen im Abschnitt AD Holledau — AK Neufahrn auf. Die
von der Entfernung her kiirzesten Verbindungen Uber die Bundesstrallen B 15 und
B 301 sind dagegen aufgrund der vielen Ortsdurchfahrten langsamer. Bei Stau auf
der A 9 kann alternativ auch ab der AS Siegenburg (A 93) die B 299 bis zur A 92
(AS Altdorf) benutzt werden. Die B 299 weist weniger Ortsdurchfahrten als die
B 301 auf.

Verkehrlich weniger gut an den Flughafen angebunden ist der dstliche und stdostli-
che Untersuchungsraum, insbesondere die Landkreise Altotting, Traunstein, der
sudliche Landkreis Rottal-Inn, sowie der Raum Pocking im westlichen Landkreis
Passau. Hier zeigt sich deutlich die verbesserungsfahige Flughafenverbindung tber
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die Bundesstralen B 12, B 388, B 299 bzw. B 304. Insbesondere die Anbindung
des Chemie-Dreiecks lasst dabei zu wiinschen tbrig.

Schienenverkehr

In Abbildung 12 sind die Erreichbarkeiten des Flughafens fir das weitere Flugha-
fenumland im Schienennetz dargestellt.
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Abbildung 12: Erreichbarkeit des Flughafens im Schienennetz

Die Erreichbarkeit des Flughafens Miinchen im Schienennetz ist im Vergleich zum
motorisierten Individualverkehr in vielen Relationen gegenwartig nicht konkurrenzfa-
hig. Dies wird bei Betrachtung der beiden Abbildungen (Abbildung 11 und Abbildung
12) sehr deutlich.

Die Reisezeit von Deggendorf zum Flughafen betragt zwei Stunden, d.h. doppelt so
lange als mit dem Pkw. Die Reisezeit von Straubing aus betragt ebenfalls etwa zwei
Stunden, von Regensburg aus etwa 2 2 Stunden.

Im stdlichen Teil des Untersuchungsraumes stellt sich die Situation folgenderma-
Ren dar: Die Reisezeit zum Flughafen betragt von Mihldorf a. Inn aus bereits etwa
1% - 1 % Stunden. Fluggaste aus dem sudostlichen Untersuchungsraum (Landkrei-
se Altétting, Rottal-Inn, Traunstein, westlich Landkreis Passau) mussen somit sehr
lange Anfahrtszeiten auf sich nehmen, um zum Flughafen zu gelangen.
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3

Leitlinien

3.1

Entwicklungszielrichtungen und Entwicklungsraume

Aus der Betrachtung des Gesamtraumes und den Ergebnissen der Bestandsanaly-
se wurden drei grundsatzlich mogliche Entwicklungszielrichtungen zur Wertschop-
fung der flughafenbezogenen Potenziale abgeleitet:

¢ Nutzung von Agglomerationsvorteilen: Siedlungsstrukturelle bzw. ge-
werbliche Schwerpunkte weisen GroRRenvorteile auf, die die Wachstumsim-
pulse des Flughafens aufnehmen und verstarken kénnen.

e Orientierung an ErschlieBungssystemen: Flughafenbezogene Wachs-
tumsimpulse kdnnen durch bestehende oder geplante Infrastruktur in einzel-
nen Korridoren besser erschlossen werden.

o Entwicklung traditioneller Qualitaitsmerkmale: Bestehende kulturelle, so-
ziale, naturliche und 6konomische Strukturen kénnen durch den Flughafen
noch starker entwickelt und genutzt werden.

Aus der Analyse der Entwicklungsvoraussetzungen und Entwicklungspotenziale er-
gibt sich, dass diese Ubergeordneten Entwicklungszielrichtungen in unterschiedli-
chem Male und in unterschiedlichen Auspragungen fir einzelne Gebiete des Un-
tersuchungsraumes von Bedeutung sind.

Auf der Grundlage einer fachlbergreifenden merkmalsbezogenen Detailbetrachtung
erfolgte deshalb eine Untergliederung des Untersuchungsraumes in insgesamt elf
Entwicklungsrdume. Aus Sicht der Fachbereiche sind folgende Kriterien fir die
Raumabgrenzung bestimmend:

o Siedlung: Siedlungsstrukturelle Charakteristik sowie Flachenpotenziale
Wohnen und Gewerbe

o Landschaft und Erholung: Erholungseignung / Versorgung mit Naherho-
lungsbereichen, Restriktionen

o Wirtschaft: Branchenstruktur, funktionsraumliche Verflechtungsmuster

o Verkehr: Generelle Lagegunst im Verkehrsnetz, Erreichbarkeit des Flug-
hafens Munchen im Stral3en- und Schienennetz.

Die ubergeordneten Entwicklungszielrichtungen sind in den einzelnen Entwicklungs-
raumen hinsichtlich ihrer Handlungsorientierung unterschiedlich zu gewichten. Fur
die verschiedenen Entwicklungsrdume wurden die Entwicklungspotenziale allge-
mein und flughafenbezogen aufgezeigt.
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Entwicklungspotenziale

Aus den Analysen ergaben sich bestimmte Entwicklungsvoraussetzungen und Ent-
wicklungspotenziale, die zunachst Gbergreifend und dann fir die einzelnen Entwick-
lungsrdume im Hinblick auf die Formulierung von Leitlinien dargestellt wurden:

¢ Im gesamten Untersuchungsraum ist ein umfangreiches Flachenpotenzial fir

die Funktionen Wohnen und Gewerbe vorhanden. In allen Entwicklungsraumen
liegt eine bauleitplanerisch abgesicherte Angebotsplanung vor, die flughafenori-
entiert genutzt werden kann. Ein Bedarf an weiteren Flachenausweisungen ist
im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung zunachst nicht angezeigt. Dies gilt um-
so mehr, als auch im naheren Umland des Flughafens ein umfangreiches Fla-
chenangebot besteht.

Aus wirtschaftlicher Perspektive sind diejenigen Standortbedingungen zu nut-
zen, die im Vergleich zum naheren Umland einen Vorteil konstituieren und eine
flughafenspezifische Entwicklung erlauben. Allgemein handelt es sich hierbei um
gunstigere Mieten und Grundstiickspreise, eine ausreichende Verfligbarkeit von
qualifiziertem Personal bei relativ niedrigen Lohnkosten, international orientierte
Branchenagglomerationen, wie sie im naheren Umland nicht vorzufinden sind,
sowie die rdumliche Nahe zum Wachstumsraum Osteuropa. Darlber hinaus gilt
es die Vernetzung zwischen den Unternehmen am Flughafen und im weiteren
Umland zu férdern. Hierdurch kdnnen sich neue Geschéaftsverbindungen entwi-
ckeln und flughafenspezifische Wertschépfungseffekte in das weitere Umland
gelenkt werden.

Die bestehende und geplante Verkehrsinfrastruktur bietet Ausstrahlungsmog-
lichkeiten fur flughafenbezogene Entwicklungsimpulse entlang verschiedener
Achsen. Dazu zahlen insbesondere die Korridore Landshut — Regensburg,
Landshut — Dingolfing — Deggendorf, Muhldorf a. Inn — Altétting — Pocking sowie
der Donaukorridor Regensburg — Straubing — Deggendorf. Die Erschliefungs-
wirkung dieser Achsen basiert sowohl auf der Stralten- als auch auf der Schie-
neninfrastruktur. Wichtige Entwicklungsansatze ergeben sich aus einer Uberla-
gerung von Agglomerationsvorteilen und guten ErschlieBungssystemen. Insbe-
sondere kénnen durch direkte Schienenanbindungen an den Flughafen Zentren
héherer Stufen trotz der groReren Distanzen des entfernteren Umlands gut an
den Flughafen angebunden werden.

Die Landschaft bietet in einigen Gebieten Entwicklungspotenziale als weicher
Standortfaktor fur Wohnen und Gewerbe sowie als Grundlage fir Erholung und
Tourismus; in anderen Raumen mit hohen Potenzialen und hoher naturschutz-
fachlicher Wertigkeit bestehen aber auch naturrdumliche Restriktionen. In den
naturschutzfachlich und landschaftsasthetisch besonders bedeutsamen Berei-
chen hat die Sicherung und Optimierung der Naturhaushaltsfunktion und der
landschaftsasthetischen Qualitdt Vorrang vor anderen Nutzungsansprichen.
Diese Bereiche sind allerdings nicht auf bestimmte Entwicklungsrdume konzent-
riert sondern finden sich raumlich differenziert in allen Gebieten. Deren Schutz
erfordert deshalb eine jeweils lokale Beachtung; eine grundsatzliche Entwick-
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lungsbarriere fur einen Entwicklungsraum stellen die naturrdumlichen Restriktio-

nen nicht dar.

Die einzelnen Entwicklungsraume weisen in Abhangigkeit der naturraumlichen, kul-
turellen, infrastrukturellen und wirtschaftlichen Ausstattung unterschiedliche Qualita-
ten auf und damit auch unterschiedliche Standortfaktoren und funktionsraumliche
Eignungsgrade im Hinblick auf eine flughafenbezogene Entwicklung. In nachfolgen-
der Abbildung sind die malRgebenden Potenziale der einzelnen Entwicklungsraume

im Uberblick dargestellt.
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Abbildung 13: Flughafenbezogene Entwicklungspotenziale der Entwicklungsrdume

Legende zu Abbildung 13:

Entwicklungszielrichtung zur Wertschopfun
flughafenbezogenen Potenziale
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Gewichtung der Uibergeordneten
Entwicklungszielrichtungen

A Nutzung der Agglomerationsvorteile HEE hoch
E Orientierung an ErschlieRungssystemen 1 | mittel
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Strategische Entwicklungsaspekte

Fir die Ausgestaltung der strategischen Leitlinien sind folgende Aspekte von be-
sonderer Bedeutung:

Der Teilraum Nord zeichnet sich im besonderen Mal3e durch vorhandene Ag-
glomerationsvorteile aus. Diese resultieren aus der kritischen Masse an Unter-
nehmen und unterstitzenden Institutionen, vor allem im Raum Regensburg, de-
ren Einbindung in internationale Netzwerke durch den Flughafen weiter gestarkt
werden kann. Fur die Verbesserung der regionalen Wettbewerbsfahigkeit ist die
globale Ausrichtung der vorhandenen Branchen sowie die Férderung technolo-
gieintensiver Unternehmen weiter voranzutreiben.

Eine direkte umsteigefreie Schienenanbindung an den Flughafen ist in diesem
Zusammenhang von strategischer Bedeutung und verbessert die langfristigen
Entwicklungsperspektiven des ndrdlichen und norddstlichen Raumes deutlich.

Mit seinen weiteren Potenzialen als Imageraum fir qualitatsvolles Wohnen und
Arbeiten und der Vernetzung von touristischen, kulturellen und urbanen Angebo-
ten weist insbesondere der ndrdliche Raum eine multifunktionale Ausstattung
auf, die es weiter zu pflegen und auszubauen gilt.

Im Korridor Mainburg — Rottenburg a. d. Laaber — Schierling bieten sich gute
Standortbedingungen fiur flachenextensive Produktionsfunktionen wie Logistik
und Lagerhaltung an. Diese kdnnen als Bindeglied zwischen dem Flughafen so-
wie vor- und nachgelagerten Wertschopfungsaktivitaten regional ansassiger Un-
ternehmen fungieren.

Der Teilraum Mitte ermdglicht vor allem die Orientierung an gegebenen Er-
schlieBungssystemen und vorhandenen Wirtschaftsstrukturen, um flughafenspe-
zifische Entwicklungsimpulse aufzunehmen und zu fordern.

Darlber hinaus besteht ein umfangreiches Angebot an bebaubaren Wohnbau-
flachen, welches den unterschiedlichsten Anspriichen gentigt. Von grolRer Be-
deutung fur die Inwertsetzung dieses Flachenangebotes ist, dass einzelne Stad-
te und Gemeinden innerhalb einer Entfernungsdistanz von einer Stunde Fahrzeit
(IV) zum Flughafen liegen.

In den Entwicklungsrdumen Dingolfing-Landau und Vilsbiburg bestehen vor al-
lem lokalisierte Fertigkeiten in den Bereichen Maschinen- und Fahrzeugbau.
Durch die gleichzeitige Verflgbarkeit von glnstigen Gewerbeflachen, bei einer
relativ schnellen Erreichbarkeit des Flughafens innerhalb von 60 Minuten, ergibt
sich eine Kombination von Standortfaktoren und Branchenkompetenzen, welche
sich durch eine hohe Attraktivitat fir einheimische aber auch internationale In-
vestoren auszeichnet.

Der Entwicklungsraum Deggendorf bietet aufgrund der hohen verkehrlichen La-
gegunst gute Voraussetzungen fir die Entwicklung eines leistungsfahigen Um-
schlag- und Handelszentrums, welches eine Schnittstellenfunktion zwischen
dem Flughafen Miinchen und den osteuropaischen Nachbarlandern Gbernimmt.
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Im Entwicklungsraum Straubing kann die regionale Wettbewerbsfahigkeit durch
die nachhaltige Etablierung eines international orientierten Technologie-, Ver-
triebs-, und Logistikstandortes mit Hilfe der komplementaren Belebungswirkung
des Flughafens zusatzlich geférdert werden. Dabei gilt es die Erschlieung
durch die verschiedenen Verkehrstrager auf Strale, Schiene und Wasser und ih-
re Kombinationsmdglichkeiten zu nutzen.

e Grundsatzlich bietet sich der Teilraum Sud mit seinen landschaftlichen Merkma-
len fur Wohnumfeld und Naherholung als Raum fur qualitatsvolles Wohnen und
Arbeiten an. Entlang der Verkehrsachsen zum Flughafen und insbesondere in
den schienenaffinen Zentren ergeben sich auch flir zukinftige Flughafenbe-
schaftigte attraktive Lebensraume. Ebenso gilt es die starkere Einbindung der
etablierten Wirtschaftsbereiche Chemie und Chemotechnik sowie der Nahrungs-
und Genussmittelindustrie in nationale und internationale Netzwerke zu férdern.
Eine bessere Erreichbarkeit des Flughafens auf der Strale und auf der Schiene
spielt in diesem Zusammenhang eine tragende Rolle.

U. a. im Landkreis Rottal-Inn bieten sich Potenziale, um den Flughafen als Auf-
traggeber fir Handwerksbetriebe im Speziellen und das produzierende Gewerbe
im Allgemeinen effizienter in Wert zu setzen. Entscheidend ist eine gezielte
Bldndelung von Angebot und Nachfrage zwischen den hier ansassigen regiona-
len Akteuren und den Betrieben am Flughafen. Erganzend dazu bietet dieser
Entwicklungsraum auch Potenziale aus den Qualitadten der Naturlandschaft und
deren Vernetzung mit gesundheitlichen und kulturellen Angeboten.

Ebenso ergeben sich in den anderen stidlichen Entwicklungsraumen touristische
Potenziale in unterschiedlichen Auspragungen. Die Entwicklungsraume Wasser-
burg und Muhldorf a. Inn / Altétting ermdglichen die Verbindung von landschaftli-
chen mit kulturellen und urbanen Qualitaten. Der Entwicklungsraum Traunreut /
Trostberg kann den Imageraum Chiemgau mit der Nahe zum Salzburger Raum
und zum Alpenraum verknupfen.
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i Entwicklungskonzept und Handlungsvorschlage

4.1 Handlungsfelder

Aus den drei GUbergeordneten Leitlinien wurden primare Handlungsfelder fir die Auf-
nahme einer flughafeninduzierten Entwicklung abgeleitet. Wesentliche Aspekte wa-
ren dabei:

= Agglomerationsvorteile kdnnen vor allem dann generiert bzw. wirkungsvoll
genutzt werden, wenn sie in eine Gesamtstrategie der raumlichen Entwick-
lung eingebunden sind. Dies bedarf in erster Linie einer Ordnung und Koor-
dinierung der einzelnen Strukturen und Entwicklungsprozesse.

= Die raumliche ErschlieBung des weiteren Umlandes des Flughafens setzt
den Ausbau bzw. die Nutzung einer entsprechenden verkehrlichen Infra-
struktur voraus.

» Traditionelle Qualitatsmerkmale mussen in erster Linie 6ffentlichkeitswirk-
sam kommuniziert werden, was durch eine allgemeine Profil- bzw. Image-
starkung und durch spezielle Marketingmaflinahmen erfolgen kann.

Damit ergeben sich fur die drei Ubergeordneten Leitlinien auch drei primare Hand-
lungsfelder:

» Ordnung und Koordination
» Infrastrukturausbau und -nutzung

= Profil- / Imagestarkung, Marketing

Diese Handlungsfelder waren der Ausgangspunkt fir die Erarbeitung einzelner
MafRnahmen, die Uberfachlich konzipiert wurden. Die verschiedenen Handlungsvor-
schlage kdénnen nach lhrem Schwerpunkt den einzelnen Handlungsfeldern zugeord-
net werden. Diese sind in nachfolgender Tabelle dargestellt.

Die MalRnahmen werden entsprechend ihren Schwerpunkten in den folgenden Un-
terkapiteln diskutiert.

Entwicklungskonzept fir das weitere Umland Kurzfassung
des Flughafens Miinchen Dezember 2006



Seite 30

Handlungsfelder

Leitlinie

Handlungsfeld

MaBRnahmen (Handlungsvorschlage)

Nutzung der
Agglomerations-
vorteile

Ordnung und
Koordination

Internetplattform ,Weiteres Umland*

Gewerbliche Netzwerke

Weiterentwicklung bestehender
Wertschopfungsbereiche — Nord und Mitte

Weiterentwicklung bestehender
Wertschopfungsbereiche — Sud

Integriertes Siedlungsstrukturkonzept
,vom Zwischenraum zum regional bedeutsamen
Entwicklungsraum im Bereich der B 15 neu®

Strategische Siedlungsraumentwicklung
im Bereich der A 94

Orientierung an
ErschlieBungs-
systemen

Infrastruktur-
ausbau und
-nutzung

Flughafenpendler Achse Regensburg

Flughafenpendler Achse Dingolfing / Deggendorf

Flughafenpendler Achse Muahldorf a. Inn /
Altétting

AusbaumafRnahmen entlang Bundesstralten

Entwicklung
traditioneller
Qualitats-
merkmale

Profil- / Image-
starkung,
Marketing

Strategisch abgestimmte Siedlungsraumentwick-
lung im Einzugsbereich des Flughafens —
»Aerovivant®

Logistikachse A 92: Flughafen MUC —
Deggendorf / Plattling

Technologie-, Vertriebs- und Logistikzentrum
Straubing

Danubia Pur

Sport- und Wellness Region Rottal

Papstregion

Abbildung 14:

MaBnahmen fiir das erweiterte Umland des Flughafens Miinchen
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MaBnahmen mit Schwerpunkt Koordination und Organisation

In der folgenden Abbildung ist die rdumliche Zuordnung der nachfolgend beschrie-
benen EinzelmalRnahmen dargestellt.
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Abbildung 15:

Im gesamten Untersuchungsraum
MaRnahmen: Gewerbliche Netzwerke, Internetplattform ,,Weiteres Umland“

MaBnahme: Weiterentwicklung bestehender Wertschopfungsbereiche — Nord und Mitte
MaBnahme: Weiterentwicklung bestehender Wertschépfungsbereiche — Siid
MaRnahme: Strategische Siedlungsraumentwicklung im Bereich der A 94

MaBnahme: Integriertes Siedlungsstrukturkonzept im Bereich der B 15 neu

Réumliche Zuordnung der MaBnahmen mit Schwerpunkt Koordination und
Organisation

Internetplattform ,,Weiteres Umland” und Gewerbliche Netzwerke

Aus wirtschaftlicher Perspektive ist eine starkere Vernetzung der Unternehmen am
Flughafen und im weiteren Umland erforderlich. Durch gezielte koordinierende
MafRnahmen kann diese mittelfristig herbeigeflihrt werden. Ziel ist die Verlagerung
von flughafeninduzierten Wertschépfungseffekten auf das weitere Umland. In langer
Sicht besteht somit die Mdglichkeit, im Untersuchungsraum Arbeitsplatze zu erhal-

ten bzw. neue zu generieren.
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Ein betrachtlicher Anteil der Firmen im Untersuchungsgebiet bieten nach eigener
Einschatzung Produkte und Leistungen an, welche fir die Instandhaltung, den Be-
trieb und den Ausbau des Flughafens von Bedeutung sein kénnten, pflegen aber
keine Geschaftsbeziehung zu Unternehmen am Flughafen. Hierzu gehdéren v. a. das
Baugewerbe, die Erndhrungs- und Genussmittelindustrie sowie unternehmensbezo-
gene Dienstleistungsbetriebe (z. B. Wartungs- und Serviceunternehmen). Unter-
nehmen im weiteren Flughafenumland sind insbesondere dadurch konkurrenzfahig,
dass sie — im Vergleich zu solchen im naheren Flughafenumland oder jenen in
Munchen — im landlichen Raum gulnstigere Festkosten haben und somit auch bei
héheren Anfahrtsaufwendungen wettbewerbsfahig sind.

Diesen Vorteil gilt es hinsichtlich einer flughafenorientierten Wirtschaftsentwicklung
starker in Wert zu setzen. Eine Internetplattform bietet in diesem Zusammenhang
eine zielfuhrende Grundlage. Durch leistungsfahige Such- und Matchingfunktionen
nach Branchen und Orten besteht die Moglichkeit, Angebot und Nachfrage auf ein-
fache Art und Weise zusammenzufihren und somit die wirtschaftlichen Effekte des
Flughafens im weiteren Umland zu steigern. Als ergdnzende MalRhahme dient ein
regelmaRiges Treffen am Flughafen zum Aufbau von persénlichen Kontakten und
Geschaftsbeziehungen zwischen den interessierten Unternehmen.

Weiterentwicklung bestehender Wertschépfungsbereiche -
Nord und Mitte

Die Malinahme dient einer Verbesserung der Standortwirkung des Flughafens in
den Entwicklungsraumen Regensburg, Kelheim, Dingolfing-Landau und Vilsbiburg.

Besondere Eignungsmerkmale fiir eine flughafenspezifische Inwertsetzung weisen
die Landkreise Landshut und Dingolfing-Landau auf. Die rdumliche Nahe zum Flug-
hafen, die gegebene Branchenstruktur, die vorhandene Verkehrsanbindung und
ausreichende Gewerbeflachen bieten gute Ansatzpunkte fir eine intensivere funkti-
onale Verknupfung. Insbesondere Unternehmen aus den Bereichen Fahrzeugbau
und Logistik finden geeignete Standortbedingungen vor.

Die Stadt Regensburg und ihre Umlandgemeinden bieten flir technologieorientierte
Unternehmen mit internationaler Orientierung hervorragende Standortbedingungen.
Insbesondere Branchen aus dem Bereich der Informationstechnologie gilt es starker
zu entwickeln, um eine Diversifizierung der Wirtschaftsstruktur herbeizufihren. Die
Erreichbarkeit des Flughafens innerhalb von ca. 70 Min. und die Zugehdrigkeit zur
Greater Munich Area stellen hierfur giinstige Voraussetzungen dar.

Um die vorhandenen Potenziale flughafenspezifisch zu fordern, ist fir die einzelnen
Entwicklungsraumen eine weitere Ertuchtigung der verkehrlichen Anbindung not-
wendig. Dies betrifft sowohl die Stral’e als auch die Schiene (vgl. Malnahmen mit
Schwerpunkt Infrastruktur). Aufgrund einer schnelleren Erreichbarkeit des weiteren
Umlandes kénnen sich flughafeninduzierte Belebungseffekte besser entfalten. Uber
eine gezielte Nutzung der Kommunikationsinfrastruktur fir Konferenzen und Mee-
tings durch die Unternehmen im weiteren Flughafenumland kénnen funktionale Ver-
flechtungen deutlich ausgebaut werden. Unternehmen sind Uber die vorhandenen
Moglichkeiten in diesem Bereich entsprechend zu informieren. Auch in diesen Ent-
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wicklungsrdumen ist die flughafenorientierte Inwertsetzung durch entsprechende
Vermarktungsmafnahmen zusatzlich zu unterstitzen.

Weiterentwicklung bestehender Wertschépfungsbereiche - Sid

Die MalRnahme dient einer Verbesserung der Standortwirkung des Flughafens im
Teilraum Sid. Branchenagglomerationen in den Bereichen Chemie und Chemo-
technik, Erndhrungs- und Genussmittel oder auch Maschinenbau weisen eine inten-
sive Nutzung des Flughafens fir Geschéaftsreisen auf. Der Flughafen Miinchen kann
durch seine komplementére Standortwirkung einen wichtigen Beitrag fur die Entfal-
tung der Branchenkonzentrationen und deren internationalen Vernetzung erbringen.
Aufgrund der unglinstigen Erreichbarkeit einzelner Unternehmensstandorte fallen
zum Teil jedoch hohe Zeit- und Kostenaufwendungen an. Fir die Unternehmen ist
eine zeittaktgenaue Planung von Warentransporten und Geschéftsreisen aufgrund
der schlechten Anbindung haufig nicht mdglich.

Far die flughafenspezifische Weiterentwicklung gilt es zunachst, die verkehrliche Inf-
rastruktur weiter zu verbessern (vgl. Malnahmen mit Schwerpunkt Infrastruktur).
Hierunter fallt neben der Fertigstellung der A94 auch der Bau eines kombinierten
Giuterverkehrszentrums im Chemiedreieck, um die Verkehrsstrome der Zulieferer
besser steuern zu kénnen. Des Weiteren gilt es, durch VermarktungsmaRnahmen
das regionale Image weiter zu starken. Auch sollte das unternehmerische Anforde-
rungsprofil, welches sich aufgrund haufiger Geschaftsreisen ergibt, noch starker be-
ricksichtigt werden. Neben einer Verbesserung der Parkplatzsituation am Flughafen
ist in diesem Zusammenhang das Angebot internationaler Direktverbindungen zu
Uberprifen und gegebenenfalls anzupassen.

Integriertes Siedlungsstrukturkonzept ,,vom Zwischenraum zum regional
bedeutsamen Entwicklungsraum im Bereich der B 15 neu”

In Verbindung mit dem Ausbau der B 15 neu und den Uberlegungen zur Férderung
von Fahrgemeinschaften im Bereich der Bahnverbindung Flughafen Minchen —
Stadt Regensburg bietet sich die Chance, im Bereich zwischen der A 93 und der
A 92, einen regional bedeutsamen gewerblichen Entwicklungsstandort herauszubil-
den. Dieser soll die bestehende Siedlungsstruktur nutzen und in stadtebaulich sinn-
voller Weise die Nutzungen Gewerbe und P+R zu einem integrierten Standort mit
regionaler Identitat erganzen.

Ziel ist es, Uber einen interkommunal abgestimmten Dialog- und Planungsprozess
ein Siedlungsstrukturkonzept fiir einen Uberregional bedeutsamen Gewerbestandort
im Bereich der Stadte und Gemeinden entlang der zukiinftigen Trasse der B 15 neu
— Hausen, Langquaid, Schierling, Rottenburg a.d. Laaber, Neufahrn i. NB,
Mallersdorf-Pfaffenberg und Ergoldsbach — zu erarbeiten.

Durch die Umsetzung der MalRnahme ist es moglich, einen regional bedeutsamen
Gewerbestandort auszubauen, die Baulandausweisung auf raumordnerisch sinnvol-
le Standorte zu lenken und negative Effekte der interkommunalen Standortwettbe-
werbe zu vermeiden.
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Strategische Siedlungsraumentwicklung im Bereich der A 94

Der Bereich entlang der zukunftigen A 94 wird durch den zusétzlich verbesserten
Schienenanschluss an den Flughafen Minchen (Walpertskirchner Spange und
Erdinger Ringschluss) eine Standortverbesserung erfahren. Bereits heute zeichnet
sich in den einzelnen Stadten und Gemeinden eine hohe Bereitschaft zur Auswei-
sung von weiteren Wohn- und Gewerbeflachen ab.

Innerhalb des Bereichs, der die Stadte und Gemeinden Obertaufkirchen,
Schwindegg, Waldkraiburg, Rattenkirchen, Heldenstein, Ampfing, Mettenheim,
Muihldorf a. Inn, Tdging a. Inn, Altétting, Winhdring und Neudtting umfasst, liegen
derzeit ca. 270 ha unbebaute Wohnbauflachen in den Flachennutzungsplanen vor.
Weitere 60 ha Wohnbauflachen sollen zusatzlich bauleitplanerisch abgesichert wer-
den. Die unbebauten Gewerbeflachen in den Flachennutzungsplanen umfassen
derzeit ca. 190 ha. Diese sollen um weitere 100 ha Gewerbeflachen, fir die es be-
reits konkrete Ausweisungsabsichten gibt, erganzt werden. Das geplante Siedlungs-
flachenwachstum leitet sich dabei nicht immer aus der bislang erfolgten Kommunal-
entwicklung ab, sondern steht in unmittelbarem Zusammenhang mit einer durch die
Stralienplanung ausgelésten Angebotsplanung neuer Siedlungsflachen fir Wohnen
und Gewerbe.

Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung wird empfohlen, die Malnahmen zur Sied-
lungsentwicklung Uber ein gemeinsames Flachenmanagement starker zu koordinie-
ren und ein besonderes Profil als Wohnstandortraum flr eine breit gefacherte Nut-
zergruppe herauszubilden.
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MaBnahmen mit Schwerpunkt Infrastruktur

Das System der zentralen Orte und Entwicklungsachsen ist fur die Infrastrukturkon-
zeption sowohl im Hinblick auf die Bedarfsdeckung als auch im Hinblick auf die
raumliche ErschlieRung von grundlegender Bedeutung. Im Rahmen einer flughafen-
bezogenen Attraktivitatssteigerung des weiteren Umlands gilt es, das Potenzial der
auf Minchen und den Flughafen zulaufenden Achsen nachhaltig fir siedlungs- und
wirtschaftsrelevante Entwicklungen zu nutzen und auszubauen.

Das landesplanerische Leitbild aus zentralen Orten und punktaxialen Erschlief3un-
gen Uber Entwicklungsachsen sollte dabei insbesondere durch den Ausbau des
Schienennetzes zum Flughafen beférdert werden. Gleichzeitig kdnnen durch einen
hohen Nachfrageanteil im &ffentlichen Verkehr die wirtschaftlichen Grundlagen fir
eine gute und nachhaltige Bedienungsqualitat geschaffen werden, sowie negative
Effekte zusatzlicher Verkehre im StralRenverkehr minimiert werden. Eine schienen-
orientierte ErschlieBung im Zusammenhang mit einer korrespondierenden zentral-
ortlichen Entwicklung sollte deshalb als Leitbild einer integrierten Verkehrs- und
Siedlungsentwicklung fir kommunale und landesplanerische Entwicklungen dienen.

Flughafenpendler der Achsen Regensburg, Dingolfing / Deggendorf und
Mihldorf a. Inn / Alt6tting

Eine 6konomisch nachhaltige, hochwertige Schienenanbindung an den Flughafen
erfordert ein entsprechend hohes, kontinuierliches Fahrgastaufkommen. Neben den
Flugpassagieren sind dabei insbesondere auch die Pendler zum Flughafen eine be-
deutsame Zielgruppe, da sie eine groRRe und potenziell OV-affine Aufkommensgrup-
pe darstellen. Stellvertretend fur alle anderen Nachfragesegmente, die auch durch
ein verbessertes Angebot im Schienenverkehr angesprochen werden sollen, wurden
deshalb die Flughafenpendler als Schllsselgruppe identifiziert.

Der Flughafen zeichnet sich auch weiterhin durch einen grof’en Zuwachs an Be-
schéaftigten aus. Flughafennahe Siedlungsentwicklungen sind jedoch aufgrund der
Larmbelastung flr den unmittelbaren Flughafenbereich und in abgestufter Form flr
die unmittelbare Umgebung nur bedingt attraktiv. Weitere Einschrankungen sind
hohe Mieten im unmittelbaren Umland, die starken Belastungen des Strallennetzes
durch den motorisierten Individualverkehr und die ausgelasteten Parkierungsanla-
gen am Flughafen.

Ein bisher nicht ausgeschopftes Potenzial bieten flughafenbezogene Siedlungsent-
wicklungen im weiteren Flughafenumland entlang der regionalen Entwicklungsach-
sen. In Verbindung mit einer Verlagerung des Verkehrs vom und zum Flughafen
Minchen von der Stralle auf die Schiene werden so attraktive, verkehrlich gut an-
gebundene Wohngebiete geschaffen, ohne das nahere Flughafenumland durch ein
erhohtes Kfz-Aufkommen zu belasten.
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Die Analyse der potenziell geeigneten und aufkommensstarken Orte und Ver-
kehrsachsen hat gezeigt, dass vom Flughafen ausgehend, drei Korridore wesentlich
gestarkt werden kbénnen. Dies sind die Achsen

¢ Richtung Regensburg,
¢ Richtung Dingolfing / Deggendorf und
¢ Richtung Mihldorf a. Inn. / Altétting

Grundlegend fir eine konkurrenzfahige Verbindung ist ein direkter Anschluss des
vorhandenen Schienennetzes an den Flughafen. Hierfir bestehen bereits umfang-
reiche Ansatze, wie z. B. der Erdinger Ringschluss, die Walpertskirchner Spange,
die Neufahrner Gegenkurve, die Marzlinger bzw. Pullinger Spange. Ebenso bedeut-
sam ist die Ertichtigung der Schienenstrecke in Richtung héherer Kapazitaten und
Geschwindigkeiten.

Die Attraktivitat des Verkehrsmittels ist durch einen Fahrplan mit hoher Taktdichte
und wenigen Halten zu steigern. Um eine maximale Anzahl an Pendlern aus dem
Raum zu erreichen, sollen gut erreichbare zentrale Zusteigepunkte, bzw. Haltestel-
len definiert werden, die 6konomisch effizient Uber Expressverbindungen an den
Flughafen angeschlossen werden kénnen. Diese missen durch ihre Lage und Aus-
stattung die bestmogliche Verbindungsstelle zwischen der Direktverbindung zum
Flughafen und der Anreise bis zu diesem Punkt (Pkw, Bus, Rad) bieten. Da trotz
hoher Taktdichten Wartezeiten entstehen kénnen, sollten die Aufenthaltsmoglichkei-
ten fur die Pendler attraktiv gestaltet werden — mit Wartemdoglichkeit, Versorgungs-
einrichtungen (Lebensmittel, Presse) sowie Online-Informationen Uber Fahrzeiten.
Das Fahrkonzept sollte durch Offentlichkeitsarbeit der Verkehrstrager und Arbeitge-
ber sowie tarifliche Verglnstigungen zusatzlich geférdert werden.

AusbaumaBnahmen entlang BundesstraBBen

Die Mobilitat im Untersuchungsgebiet wird maf3geblich durch den motorisierten Indi-
vidualverkehr gepragt. Eine zentrale Bedeutung fir die Anbindung des Untersu-
chungsgebietes an den Flughafen Minchen besitzen somit fiir den IV die zufiihren-
den Autobahnen A 92 und A 93 (Uber die A 9, A 92), kinftig die A 94 sowie die di-
rekt zum Flughafen oder zu den Autobahnachsen fuhrenden Bundesstralien, die je-
doch haufig nicht mehr ihrer Funktion einer schnellen, Uberregionalen Verbindung
nachkommen kénnen.

Die Ertlchtigung der Bundesstral3en ist nicht nur im Kontext einer flughafenbezoge-
nen Inwertsetzung von groRRer Bedeutung, jedoch in diesem Zusammenhang in Ab-
hangigkeit von der Entfernung des Flughafens durchzufihren.

Wichtige EinzelmalRnahmen zur Verklrzung der Reisezeiten zum Flughafen flr
Flughafenpendler sowie wirtschaftliche Belange sind somit die Erhéhung der Leis-
tungsfahigkeit, wie durch die Verbreiterung und Begradigung von StralRenquer-
schnitten, die Schaffung von Uberholpassagen (z. B. mit drei Fahrstreifen zur Er-
moglichung risikominimierter Uberholvorgénge), die Vermeidung / Verbot von Fahr-
zeugen mit niedrigen Geschwindigkeiten (Traktoren, etc.) sowie die Ertlichtigung
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und Anpassung von Knotenpunkten (Lichtsignalanlagen, Abbiegestreifen, planfreie

Knotenpunktsgestaltung, Kreisverkehr).

Innerorts ist bei mal3geblichen Verbindungsstralle

n auf die Vermeidung von inner-

ortlichem StralRenriickbau zu achten, bzw. durch die Neuordnung des Strallennet-

zes hinsichtlich einer Verlegung des Durchgangs

verkehrs auf alternative Strallen

oder die Vermeidung von Ortsdurchfahrten durch Ortsumgehungen.

In der folgenden Abbildung ist die rdumliche Zuord

nung der EinzelmalRnahmen dar-
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Abbildung 16: Ré&umliche Zuordnung der MalBnahmen mit Schwerpunkt Infrastruktur
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4.4 MaBnahmen mit Schwerpunkt Marketing

In der Abbildung ist die raumliche Zuordnung der nachfolgend detailliert beschriebe-
nen EinzelmaRnahmen dargestellt.
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Abbildung 17: R&umliche Zuordnung der MaBnahmen mit Schwerpunkt Marketing

Strategisch abgestimmte Siedlungsraumentwicklung im Einzugsbereich
des Flughafens - ,,Aerovivant”

Das Ziel der strategisch abgestimmten Siedlungsraumentwicklung ,Aerovivant® ist
die Profilierung eines Lebensraumes als kinder- und familienfreundlicher Wohn-
standort. Der Lebensraum Aerovivant liegt innerhalb einer Entfernungsdistanz von
einer Stunde Fahrzeit (IV) zum Flughafen und umfasst einzelne Stadte und Ge-
meinden in den Entwicklungsrdumen Mainburg / Rottenburg a. d. Laaber /
Mallersdorf-Pfaffenberg / Schierling, Dingolfing-Landau und Vilsbiburg. Die Raum-
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abgrenzung erfolgt Uber die vom Fachgebiet Verkehr aufgezeigte Ein-Stunden-
Isochrone zum Flughafen Minchen.

Die verkehrliche Lagegunst und die vorhandenen Potenziale (z.B. eine dezentrale
Siedlungsstruktur mit einem ausgewogenen Wechsel zwischen zentralen Orten und
landlich strukturierten Gemeinden, eine attraktive und abwechslungsreiche Land-
schaftsstruktur, eine stabile Bevolkerungsentwicklung in der Vergangenheit, ein re-
lativ hoher Familienanteil in den Stadten und Gemeinden, die Uberwiegende Domi-
nanz der Wohnfunktion in den Stadten und Gemeinden) qualifizieren den Siedlungs-
raum Aerovivant in besonderem Malke als Wohnstandortraum.

Die Malinahme strategisch abgestimmte Siedlungsraumentwicklung im Einzugsbe-
reich des Flughafens — ,Aerovivant” setzt sich aus zwei Entwicklungsbausteinen zu-
sammen:

Die Herausforderungen fiir eine flughafenbezogene Profilbildung liegen in der Stabi-
lisierung und dem weiteren Ausbau der pointierten Pragung als Familienwohnstand-
ort. Uber ein gemeinsames Netzwerk kénnen die soziodkonomischen Rahmenbe-
dingungen fur die kinder- und familienfreundliche Qualifizierung weiterhin verbessert
und wirtschaftlich ausgestaltet werden. Damit bietet sich zugleich die Chance, eine
gesteuerte Vorsorge flr eine nachhaltig stabile Entwicklung einzuleiten.

Zudem ist ein abgestimmtes Flachenmanagement, mit dem Ziel der interkommuna-
len Abstimmung und dem Abschluss von Zielvereinbarungen, durchzuftihren.

Fir die Vermarktung regionaler Wirtschaftspotenziale ist eine klare Positionie-
rung des weiteren Umlandes gegentber dem nadheren Umland notwendig. Es sind
diejenigen Standortbedingungen zu betonen, welche sich vom naheren Umfeld des
Flughafens deutlich unterscheiden, aber fur Unternehmen wichtige Vorteile konstitu-
ieren kénnen. Allgemein handelt es sich hierbei um glinstigere Mieten und Grund-
stlickspreise, eine ausreichende Verflgbarkeit von qualifiziertem Personal bei relativ
niedrigen Lohnkosten, international orientierte Branchenagglomerationen, wie sie im
naheren Umland nicht vorzufinden sind, sowie die rdumliche Nahe zum Wachstums-
raum Osteuropa.

Logistikachse A 92: Flughafen MUC - Deggendorf / Plattling

Insbesondere der Raumkorridor entlang der A92, welcher als leistungsfahiger Ver-
kehrweg den Flughafen Minchen und Osteuropa miteinander verbindet, bietet eine
Vielzahl von Mdglichkeiten flr die regionale Vermarktung. Umfangreiche Flachenpo-
tenziale, eine wettbewerbsfahige verkehrliche Anbindung, die gegebene Branchen-
und Nachfragestruktur sowie eine gute Erreichbarkeit des Flughafens stellen geeig-
nete Bedingungen flr die Etablierung einer leistungsfahigen transeuropaischen Lo-
gistik-Achse dar.

Am Flughafen selbst werden derzeit weitere Voraussetzungen fir ein leistungsfahi-
ges internationales Frachtzentrum geschaffen. Neben dem kurzlich in Betrieb ge-
nommenen Fracht-Expresscenter fir FedEx, UPS und DHL soll bis Ende 2007 ein
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neues Gebaude fur Spediteure und Transportunternehmen fertig gestellt werden.
Hierdurch ergeben sich neue Kapazitaten, auf die Unternehmen aus dem weiteren
Umland zurtckgreifen kdnnen.

Technologie-, Vertriebs- und Logistikzentrum Straubing

Ziel der Marketing-Malinahme ist die offentlichkeitswirksame Herausstellung flugha-
fenbezogener Standortvorteile fur die Stadt Straubing und den umliegenden Ge-
meinden. Hierflr kann auf eine Vielzahl von Entwicklungsansatzen zurtickgegriffen
werden.

Aufgrund des anwachsenden Warenaustausches mit den osteuropaischen Nachbar-
landern steigt die Nachfrage bzgl. Transport- und Logistikdienstleistungen in Nie-
derbayern kontinuierlich an. Das Industriegebiet Straubing-Sand bietet hervorragen-
de Standortbedingungen, um den hohen Anforderungen der Unternehmen gerecht
zu werden. Ansiedlungen von international agierenden Produktions- und Handelsun-
ternehmen, die leistungsfahige Logistikzentren etabliert haben, belegen die Stand-
ortvorteile. Hinzu kommen weitere technologieférdernde Einrichtungen, wie das
~,Kompetenzzentrum fir nachwachsende Rohstoffe* sowie das Innovations- und
Grinderzentrum. Der Flughafen Minchen stellt fir die global operierenden Unter-
nehmen einen wichtigen ,Gateway“ zu den internationalen Markten dar. Durch die
vorhandenen Gewerbegebiete und eine leistungsfahige Infrastruktur bieten sich
wettbewerbsfahige Bedingungen fur Technologie- und Logistikbetriebe mit Flugha-
fenbezug.

Die MaBnahmenvorschlage des Fachbereichs Landschaft beziehen sich auf
Landschaftsrdume, die sich aufgrund ihrer landschaftlichen, kulturellen, gesundheit-
lichen und / oder urbanen Qualitdt ganz besonders fur eine touristische Vermark-
tung im Hinblick auf Fluggaste eignen.

Wesentliche Voraussetzung ist die Erhaltung und Entwicklung des attraktiven und
erholungswirksamen landschaftlichen Umfeldes.

Weitere wichtige Aufgaben sind:

1. Entwicklung einer spezifischen, auf Fluggaste bezogenen Angebotsstruktur
(zielgruppenorientierte Produktentwicklung)

2. Entwicklung einer auf Fluggaste bezogenen Infrastruktur
3. Entwicklung einer auf Fluggaste bezogenen Offentlichkeitsarbeit / Vermark-

tungsstruktur

In Abhangigkeit von der bestehenden touristischen Vermarktung ergeben sich un-
terschiedliche MaRnahmenschwerpunkte.
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Danubia Pur

Donau- und Altmuhltal bei Regensburg und Kelheim mit der Altstadt von
Regensburg als Weltkulturerbe in Verbindung mit zahlreichen landschaftlichen und
kulturgeschichtlichen Attraktionen entlang der Donau. Es wird eine organisatorische
und konzeptionelle Zusammenarbeit der Tourismusverantwortlichen und touristi-
schen Leistungstrager der Rdume Regensburg und Kelheim vorgeschlagen, um die
urbane, kulturelle und naturraumliche Angebotsvielfalt der beiden Teilrdume als Ge-
samtpaket zu vermarkten. Speziell auf Fluggaste ausgerichtete Marketingmafinah-
men sind z.B. Werbung und Auftritt im Flughafen, Werbung in Fluglinien sowie die
Zusammenarbeit mit flughafenbezogenen Tourismuspartnern (Reiseveranstalter,
Miles & More).

Sport- und Wellnessregion Rottal

Bader Bad Fulssing, Bad Griesbach, Bad Birnbach mit ihrem vielfaltigen touristi-
schen Angebot im Kur- / Wellnessbereich und weiteren Alleinstellungsmerkmalen,
wie Golf-Sport in Bad Griesbach. Die Bader werden, zusammen mit Bad Gobgging
und Bad Abbach im Entwicklungsraum Kelheim, unter dem gemeinsamen Dach
.Bayerisches Thermenland“ (Arbeitskreis Heil- und Thermalbader in Niederbayern)
mit unterschiedlicher Profilausbildung im Detail vermarktet. MalRnahmenschwer-
punkt ist die Entwicklung einer speziell auf Fluggaste bezogenen Angebotsstruktur,
die Bildung von Kooperationen mit touristischen Leistungstragern (z.B. Shuttlebus-
service vom und zum Flughafen), die Zusammenarbeit mit flughafenbezogenen
Tourismuspartnern sowie Werbung und Auftritt im Flughafen und Werbung in Flugli-
nien.

Papstregion

Unteres Inntal und Inn-Chiemsee-Hugelland mit herausragender landschaftlicher
Ausstattung und Heimat von Papst Benedikt XVI. Mit dem deutschen Papst aus
Bayern ergeben sich die Chancen, ausgehend vom Papst-Geburtshaus in Marktl
und dem Marienwallfahrtsort Altotting auch andere Attraktionen, wie Burghausen,
Wasserburg am Inn, Muhldorf am Inn sowie die besonders attraktiven Landschafts-
raume Chiemgau und Europareservat Unterer Inn langerfristig zu einem touristi-
schen Gesamtpaket zu verknipfen und die Region international bekannter zu ma-
chen (Profil- und Imagestarkung). Neben der Entwicklung speziell auf Fluggaste be-
zogener Angebote werden spezielle MarketingmalRnahmen, wie die Werbung im
Flughafen und in Fluglinien und die Zusammenarbeit mit flughafenbezogenen Tou-
rismuspartnern vorgeschlagen.
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Umsetzungshinweise

Die erorterten Vorschlage fiur die Handlungsfelder ,Koordination®, ,Infrastruktur” und
.Marketing“ stellen eine breite Palette an inhaltlich und strukturell unterschiedlichen
MalRnahmen dar. Damit werden die moglichen Handlungsoptionen fir die einzelnen
Entwicklungsraume mit ihren jeweils spezifischen Voraussetzungen und Potenzia-
len beschrieben. Fur einzelne Handlungsfelder sind raumliche Schwerpunkte er-
kennbar, die sich insbesondere auch aus der Nahe zum Flughafen bzw. aus den
gegenwartigen bzw. zukiinftigen Erschliefungsachsen zum Flughafen ergeben.

Bei der Umsetzung ist darauf zu achten, dass die unterschiedlichen Voraussetzun-
gen und Potenziale der einzelnen Teilrdumen entsprechend genutzt und ihren Mog-
lichkeiten gemafl ausgebaut werden. Die Unterschiedlichkeit der vorgeschlagenen
Malnahmen zeigt an, dass es fir das groRe Gebiet dieser Untersuchung kaum eine
fur alle Rdume gleichermalien geeignete, einheitliche Entwicklungsperspektive ge-
ben kann. Vielmehr besteht die Chance in einer Ergdnzung und gegenseitigen Stut-
zung. Die naturraumlichen Potenziale, die kulturellen und sozialen Traditionen eines
Entwicklungsraumes kdénnen in der Nachbarschaft mit wirtschaftlich dynamischen
und verkehrlich gut an den Flughafen angekoppelten Raumen eine fruchtbare Sym-
biose eingehen. Entsprechend sollte bei der Weiterentwicklung eine Arbeitsteilung
zwischen den einzelnen Entwicklungsraumen verfolgt werden.
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